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(57) Abstract 

The invention concerns an ultrasound parking 
aid system. Systems of this type emit warning 
signals when an echo signal lying within an audibility 
window exceeds a given threshold value. Hitherto, 
an audibility window or the sensitivity of the system 
was adapted once to fixed data of the vehicle and/or 
the carriageway. According to the invention, the 
sensitivity, audibility window or even the emission 
response is adapted as a function of varying dynamic 
data of the vehicle or carriageway. 

(57) Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft ein Ultra- 
schaU-Parkhilfesystem. Derartige Systeme geben 
Wamsignale ab, wenn ein innerhalb eines HOrfensters 
liegendes Echosignal einen bestimmten Schwellwert 
Qberschreitet. Bisher wurden ein HOrfenster oder 
die Empfindlichkeit des Systems an feststehende 
Daten des Fahrzeugs und/oder der Fahrbahn 
einmalig angepaflt. Die Erfindung schlfigt vor, die 
Empfindlichkeit, das Hdrfenster, oder auch den 
Sendeverlauf in Abhangigkeit von sich andemden 
dynamischen Daten des Fahrzeugs bzw. der Fahrbahn 
anzupassen. 
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Verfahren zur von den Fahrzeugdaten abhangigen Abstandsmes- 
sung aus einem Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Abstandsmessung von 
Hindernissen aus einem Fahrzeug mit Hilfe eines Echoverfah- 
rens, vorzugsweise Ultraschallverf ahrens . Dabei wird ein 
Sendesignal von dem angestrahlten Objekt in Form eines Echos 
zum Fahrzeug zuruckgeworf en und in dem Fahrzeug wahrend ei- 
nes zeitlichen Horfensters in Abhangigkeit von einem 
Schwellwert eines Empf angers ein Warnsignal ausgelost. Im 
Zusammenhang mit derartigen Verfahren ist es bekannt, zur 
Vermeidung von Fehlwarnungen bestimmte Echos auszublenden, 
die keine Gefahr fur das Fahrzeug darstellen. Dabei kann es 
sich beispielsweise urn das Fahrbahnecho bei bestimmter Fahr- 
bahnbeschaf fenheit handeln. Weiterhin ist es bekannt , nur 
die wahrend eines bestimmten Zeitraums auftretenden Echos 
auszuwerten. Wahrend zum einen eine bestimmte Abklingzeit 
des Sendesignals abgewartet werden muB und erst dann die 
Echos ausgewertet werden konnen , ist es zum anderen wenig 
sinnvoll, Echos mit sehr groi3er Laufzeit auszuwerten, da 
diese von weit entfernten Gegenstanden kommen f die fur das 
Fahrzeug keine Gefahr darstellen. Dieses sog. Horfenster 
kann zeitlich daher eine vergleichsweise groJ3e Raumtiefe 
liberwachen. Das Horfenster kann aber auch zeitlich sehr ein- 
geschrankt sein, so daB ein nur wenig tiefer Raumabschnitt 
uberwacht wird. Zur Anderung des Uberwachungsverhaltens ei- 
ner derartigen Uberwachungsanlage kann weiterhin gehoren/ 
da/3 man die Sendezeit verkiirzt oder verlangert und/oder daB 
die Sendeleistung vergroflert wird. In der Regel wird man fur 
eine groflere Sendeleistung auch eine groflere Sendezeit beno- 
tigen, da die An- und Abschwingzeiten beachtet werden mus- 
sen. 
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Hinweise zu den beschriebenen Verfahren lassen sich bei- 
spielsweise der DE-OS 39 37 585 entnehmen. Es ist weiterhin 
bekannt, wahrend des zeitlichen Ablauf des Horfensters die 
Empf indlichkeitsschwelle des Empf angers zu andern. Im Prin- 
zip wird dabei der art vorgegangen, daJ3 die Schwelle flir die 
Echos mit langerer Laufzeit immer mehr gesenkt wird, bis 
dann schlieJ31ich das Horfenster geschlossen wird. Einer der 
Grunde liegt darin, daJ3 das Fahrbahnecho in einem ver- 
gleichsweise geringen Abstand zum Fahrzeug auftritt. Durch 
diesen vergleichsweise einf achen Kurvenverlauf in Zeitabhan- 
gigkeit von dem Zeitablauf des HQrf ensters laflt sich errei- 
chen, daJ3 das Fahrbahnecho nicht zu Warnsignalen bei der 
Abstandsmessung fiihrt. Nachteilig ist allerdings, daJ3 die 
Empf indlichkeit der Abstandsmessung an sich immer so grofl 
wie moglich sein sollte, also auch in dem Nahbereich, der 
zwischen dem Sender und dem Fahrbahnecho liegt. Hier kann es 
allerdings wiederum passieren, daJ3 Vorsprunge des Fahrzeugs 
wie eine Anhangerkupplung, fiir ein Warnsignal sorgen. 

Eine Shnliche Uberlegung geht dahin, da/B die ausgel5sten 
Warnsignale fiir den Fahrer von unterschiedlicher Bedeutung 
sind. Wird ein Hindernis hinter dem Heck des Wagens erkannt, 
so ist dies von relativ geringer Bedeutung, wenn der Fahrer 
nach vorn fahrt. Ahnlich verhalt es sich, wenn er eine Kurve 
fahrt. Hier werden u.U. Warnsignale ausgelost, die Hinder- 
nisse betreffeh, welche der Fahrer aufgrund des Lenkein- 
schlages des Fahrzeugs nie erreichen wird. Weiterhin ist die 
Meldung weit entf ernter Hindernisse vergleichsweise bedeu- 
tungslos, wenn der Fahrer besonders langsam fahrt, wahrend 
bei schnellerer Fahrt derartige Warnungen durchaus sinnvoll 
sein konnen. Umgekehrt konnen auch schwache Echos flir den • 
Fahrer von Bedeutung sein, wenn sie aus einem Umgebungsbe- 
reich des Fahrzeugs kommen, in den er gerade aufgrund seines 
Lenkeinschlages hineinfahrt, den er aber bei Geradeausf ahrt 
nie erreichen wvirde. 
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Die Erf indung geht daher aus von einem Verfahren der sich 
aus dem Oberbegriff des Anspruchs 1 ergebenden Gattung. Auf- 
gabe der Erf indung ist es, die Arbeitsweise der Abstands- 
messung an die Parameter des Fahrzeugs anzupassen. Die Auf- 
gabe wird durch die sich aus dem kennzeichnenden Teil des 
Anspruchs 1 ergebende Merkmalskombination gelost. Dabei kann 
entsprechend der angegebenen Lehre in geeigneter Weise vor- 
gegangen werden. Hinsichtlich der raumlichen Daten (Para- 
meter) des Fahrzeugs kann beispielsweise so vorgegangen wer- 
den , daB das Horfenster im sehr nahen Bereich zwar geoffnet 
bleibt, die Schwelle aber an die aus dem Nahbereich komraen- 
den Echos angepaBt wird. Es ist dann nicht mehr so f daB die 
Schwelle mit sinkendem Abstand zum Fahrzeug monoton steigt, 
sie kann auch wieder fallen oder mehrmals sich in ihrer 
Richtung umkehren. So kann es beispielsweise sein, daB durch 
Anheben der Schwelle innerhalb eines bestimmten Zeitbereichs 
des Horfensters das Bodenecho ausgeblendet , dann bei weite- 
rer Ahnaherung an das Fahrzeug die Schwelle wieder abgesenkt 
und dann schlie!31ich bei groBer Nahe des Fahrzeugs (Anhan- 
gerkupplung) innerhalb eines kurzen Bereichs wiederum an- 
gehoben wird. Dabei kann der Schwellenverlauf in der Me/3- 
anlage fest angestellt bleiben, er kann sich aber auch in 
Abhangigkeit von den r&umlichen Daten des Fahrzeugs andern . 
So ist beispielsweise eine Anderung der zuriickgeworf enen 
Echos zu erwarten, wenn sich das Heck des Fahrzeugs aufgrund 
groBerer Belastung senkt bzw. im entladenen Zustand hebt. Da 
die Schallgeschwindigkeit sich mit der Temperatur andert f 
konnen auch hier Anderungen des Echoverhaltens auftreten. 
Bei Verwendung von mehreren nebeneinander an der StoBstange 
angeordneten Sendern, Empfangern bzw. Wandlern kann man in 
vorteilhafter Weiterbildung der Erf indung derart vorgehen, 
daB man Lage und Dauer des Horfensters andert bzw. die MeB- 
strecke zumindest an einigen der Wandler herabsetzt . Sind 
die Vorderrader beispielsweise um einen bestimmten Winkel 
eingeschlagen, so ist es nicht notwendig, den Fernbereich 
auf der Seite des Fahrzeugs zu messen, welche diesen Fern- 
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bereich aufgrund der Winkelstellung der Lenkrader nicht er- 
reichen wird. Hier kann beispielsweise das Horfenster friiher 
enden. Umgekehrt kann es sich empfehlen, auf der gegemiber- 
liegenden gefahrdeten Seite das Horfenster zu vergroflern 
und/oder die Sendeleistung zu erhohen. Zusatzlich konnen 
aber auch andere f ahrdynamische Daten des Fahrzeugs zur An- 
derung der MeJiparameter der Abstandsmessung herangezogen 
werden. Dies kann beispielsweise die Beschleunigung des 
Fahrzeugs, die Geschwindigkeit , die Lenkwinke lander ung oder 
ahnliches sein. Das gilt insbesondere fur Echomefleinrichtun- 
gen, welche die Entfernung zum vorausf ahrenden Fahrzeug mes- 
sen. 

Die Erfindung gibt weiterhin verschiedene Abstandsmeflein- 
richtungen an, welche zur Durchfiihrung des erf indungsgemaJ3en 
Verfahrens besonders geeignet sind. Dabei werden als Meflein- 
richtungen speziell mit Ultraschallverf ahren arbeitende Ab- 
standsmesser hervprgehoben . Das erf inderische Prinzip 13J3t 
sich analog aber auch fur andere Echoverf ahren anwenden, die 
beispielsweise mit Infrarot, Radar oder Laserstrahlung ar- 
beiten. Insoweit sind die auf die Abstandsmefleinrichtungen 
ausgerichteten Anspruche nur beispielhaft zu verstehen und 
sollen keine Beschrankung der Erfindung auf Ultraschall dar- 
stellen. Es konnen auch in Abhangigkeit von dem jeweiligen 
Anwendungsf all die in den Anspruchen gehannten Merlcmale mit- 
einander in geeigneter Weise verknlipft werden. Dabei muJ3 man 
immer im Auge haben, daft die einzelnen MaJinahmen sich gegen- 
seitig unterstlitzen* Dabei wirkt beispielsweise die auf sehr 
groJ3e Werte angehobene Schwelle wie eine Unterbrechung des 
H6rfensters. Andererseits macht es keinen Sinn, die Sende- 
leistung zum Erzielen von Echos mit gro/3er Laufzeit anzuhe- 
ben, wenn nicht das Horfenster entsprechend erweitert wird. 
Es 1st also auch moglich, statt die Eingangsschwelle extrem 
anzuheben, das Horfenster kurzzeitig zu unterbrechen. Diese 
Maflnahme kommt dann in Frage, wenn sich die Steuerung des 
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H6rfensters leichter als die Steuerung des Schwellwertes 
erreichen laflt. 

* 

Ein Ausf uhrungbeispiel der Erfindung wird nachfolgend anhand 
der Zeichnung erlautert. Darin zeigt: 

Fig. 1 in ausschnittsweise symbolischer Darstellung die 

prinzipielle Wirkungsweise eines mit Ultraschall 
arbeitenden Abstandsmefigerates 

Fig, 2 die Abhcingigkeit von storenden Echos von der Lauf- 

zeit der Echos und 

Fig, 3 den fur ein Fahrzeug wichtigen MeBbereich bei Kur- 
venfahrt. 

In Fig. 1 wird einem Sendeverstcbrker 1 eine fur einen Wand- 
ler geeignete Frequenz zugefuhrt . In Abhangigkeit von dem 
Steuersignal eines Steuergerats 2 wird der Verstarker 1 ein- 
geschaltet, so daJ3 der Wandler 3 fur eine gewisse Sendezeit 
4 zu senden beginnt. Dabei ist zu berlicksichtigen, dai3 die 
Sendezeit mit der Schwingzeit nicht vollkommen uberein- 
stimmt, da der Wandler eine Einschwingzeit und eine Aus- 
schwingzeit besitzt. Nachdem das Sendesignal von dem sowohl 
in Sende- als auch Empf angsrichtung arbeitenden Wandler 3 
ausgesandt ist und der Verstarker 1 abgeschaltet wurde, wird 
nach dem Ende der Ausschwingzeit des Wandlers 3 der Emp- 
fangsver starker 12 eingeschaltet , welcher das von dem Wand- 
ler 3 abgegebene Signal verstarkt und einem Vergleicher 9 
zufuhrt, Der Empf angsverstarker ist wahrend eines sog.Hor- 
fensters geoffnet, das ist der Zeitbereich, in dem sinnvoll- 
erweise die Echos der moglichen Hindernisse (beim Parken) 
erwartet werden. Die Zeit des Horfensters 5 wird wiederum 
durch das Steuergerat 2 gesteuert . Gleichzeitig schaltet das 
Steuergerat schrittweise einen Speicher 6 weiter, in dessen 
einzelnen Speicherplatzen 7 in Form von Digitalwerten 
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Schwellwerte gespeichert sind. Diese digitalen Schwellwerte 
werden uber einen Digital/Analog-Wandler 8 in analoge Signa- 
le iiberfuhrt und ebenso wie die Signale des Empf angsverstar- 
kers 12 dem Vergleicher 9 zugefuhrt. Der Vergleicher gibt 
nur dann ein als Warnsignal dienendes Ausgangssignal ab, 
wenn der Ausgangswert des Empf angsverstarkers 4 grSBer ist 
als der Schwellwert am Ausgang des Digital/Analog-Wandlers 
8. 

Es ist somit erkennbar, dai3 die Wirkungsweise des Entfer- 
nungsmeflgercltes sowohl durch die Sendezeit 4, die Empfangs- 
zeit 5 (Horfenster) und die GroJ3e der Schwellwerte im Spei- 
cher 6 bestimmt ist. Hierdurch laJ3t sich die Arbeitsweise 
des Abstandsmefigerates weitgehend an die bestehenden Bedurf- 
nisse anpassen. 

Fig • 2 zeigt eine mogliche Abhangigkeit der Amplitude der 
von dem Wandler 3 empfangenen Echos von der Laufzeit. Es 
wird dabei von dem Zeitpunkt TO ausgegangen f bei dem die 
Sendezeit 4 schlieflt. Anschlieflend muB bis zu dem Zeitpunkt 
Tl gewartet werden, bis zu dem das Sendesignal des Wandlers 
3 abgeklungen ist. AnschlieBend beginnt mit dem Zeitpunkt Tl 
das Horfenster, welches bis zu dem Zeitpunkt T2 reicht, d.h. 
innerhalb dieses Zeitraums ist der Empf angsverstarker 12 
durch das Steuergerat 2 eingeschaltet. Es wird angenommen, 
dafl zum Zeitpunkt T4 das Echo 14 der Anhangerkupplung des 
Fahrzeugs, zum Zeitpunkt T5 das Echo 15 eines Hindernisses 
und zum Zeitpunkt T6 das Bodenecho vom Wandler empf angen 
wird. Dabei bleibt die Laufzeit der Echos 14 und 16 im we- 
sentlichen gleich, wahrend der Zeitpunkt T5 von dem Abstand 
des Fahrzeugs zu dem Hindernis abhangt. Die Kurve 17 zeigt 
nun einen bisher verwendeten Verlauf des Schwellwertes liber 
der Laufzeit. Danach nimmt die Schwelle mit sinkender Lauf- 
zeit also von T2 nach Tl monoton zu. Nach T2 ist das Horfen- 
ster zu Ende, da die noch zu erwartenden Echos nur noch sehr 
schwach und auch aufierhalb des wichtigen Warnbereichs lie- 
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gen. GemaB der Erfindung wird nun so vorgegangen, daB, wie 
aus der Kurve 18 ersichtlich, die Schwelle nicht mehr nur 
monoton steigt sondern auch fallt, um in einem wichtigen 
Abschnitt des Uberwachungsbereichs auch schwachere Signale 
feststellen zu konnen. Dies lcLBt sich beispielsweise an dem 
Echo 15 bei T5 erkennen, welches mit der fruher benutzten 
Schwellenkurve nicht erkannt worden ware, wahrend dieses 
Hindernis durch den neuartigen Verlauf der Schwellkurve er- 
kannt wird. Gleichwohl werden aber auch durch die Kurve 18 
die fur die Auswertung unerwunschten Echos 14 und 16 durch 
entsprechende Anhebung der Schwelle ausgeblendet . 

Fig. 3 zeigt ein Fahrzeug 20, welches sich auf einer Kurven- 
fahrt befindet. Der kommende Verlauf der Reifenspuren 21,22 
bei Vorwarts- bzw. Ruckwartsf ahrt ist in Fig. 3 angedeutet. 
Das Fahrzeug ist mit jeweils vier Wandlern, an der vorderen 
und der hinteren Stoflstange versehen, wobei die Strahlungs- 
keulen 23 bis 30 angedeutet sind. Es zeigt sich nun, daJ3 es 
zweckmaflig ist, in ftir die den durch das Fahrzeug klinftig 
Iiberfahrenen Bereich weisende Kante (26) das Horfenster zu 
vergr63ern bzw. den MeBbereich zu verlangern. Dies ist hin- 
sichtlich der Wandlerkeule 26 durch diese Keule erweiternde 
Pfeile 31 angedeutet. Im Gegensatz hierzu macht es Sinn, bei 
den Keulen 23 und 30 den Mefibereich entsprechend zu verrin- 
gern, was durch entsprechende Pfeile 32 und 33 angedeutet 
ist. Wie weiter oben beschrieben, sind aber auch andere MaJ3- 
nahmen moglich. Wie erw^hnt, kann eine derartige Anderung 
des MeBbereichs auch dann vorgenommen werden, wenn das Fahr- 
zeug stark beladen oder vollkommen entladen wird. Weitere 
f ahrdynamische Daten wie die Fahrgeschwindigkeit , der Lenk- 
winkel bzw. die Lenkwinkelanderung, die Fahrtrichtung und 
Shnliches konnen ebenfalls zu einer Anpassung der entspre- 
chenden MeBbereiche bzw. der Strahlungskeulen flihren. 

Zusanunenf assend laflt sich die Erfindung wie folgt beschrei- 
ben: 
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Abhangig von der Montage im Fahrzeug Oder auch von Bela- 
dungszustanden etc. gibt es unterschiedliche Storquellen 
(z.B. Boden der Anbauteile wie Anhangerkupplung) , die Echo- 
signale in jeweils spezifischen AbstSnden und Amplituden 
erzeugen. Darliber hinaus kann es wunschenswert sein, den 
Erf assungsbereich gezielt zu formen (d.h. lokal zu erweitern 
oder einzuengen). 

Alle diese Punkte lassen sich vorteilhaft losen, wenn die 
Empf indlichkeit des Systems nicht stetig mit der Entfernung 
zunimmt . Derart wurde bisher vorgegangen, um das Reflexions- 
verhalten eines Normhindernisses nachzubilden. Sinnvoll ist 
eine maximale Empf indlichkeit im Nahbereich f angepaBt an den 
Abstand zur Fahrbahnoberf lache, an Anbauteile wie AnhSnger- 
kupplung o.a. Vor allem im mittleren Entf ernungsbereich ist 
es angebracht, abhangig von der Einbaulage der Wandler durch 
rauhe Fahrbahnoberf lachen erzeugte Ref lexionsmuster durch 
gezielte Absenkung der Empf indlichkeit auszublenden. 

Um die Empf indlichkeit zu beeinf lussen wird die Komparator- 
schwelle Uber eine Anzahl von Stlitzstellen digitalisiert und 
in einem Speicher abgelegt (im Wandler und/oder im Steuerge- 
rat). In analog zuruckgewandelter Form bestimmt sie wahrend 
der Messung das Verhalten des Wandlers; dies kann fur jeden 
Wandler optimal angepafit sein • 

Die Schwelle kann immer wieder variiert werden (z.B. Aus- 
tausch der Wandler in anderes Fahrzeug, Anderungen des Be- 
triebsmodus - z.B. nur Empfang ohne vorheriges Senden er- 
moglicht gr613ere Empf indlichkeit, Anderungen des Ladezustan- 
des - Abstand und Winkel zur Fahrbahnoberf lache ) . Diese Ver- 
anderungen konnen bei der Wartung des Fahrzeuges f im Betrieb 
z.B. durch uber Busschnittstelle erhaltene Daten oder durch 
ein selbstlernendes System erfolgen. 
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Es ist naturlich auch moglich, anstatt der Schwelle einen 
Verstarkungsf aktor zeitlich zu variieren rait genau den sel- 
ben Auswirkungen wie oben beschrieben. 

Es ist aber auch moglich, anstatt die Schwelle zu variieren 
das MeBsignal zu digitalisieren (mit einem A/D-Wandler) und 
in dem Steuergerat durch digitalen Vergleich (Oder einem 
anderen geeigneten Verfahren) zwischen gewunschten und un- 
erwlischten Echos zu unterscheiden. 
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Patent anspruche 

1. Verfahren zur Abstandsmessung von Hindernissen aus einem 
Fahrzeug mit Hilfe eines Echoverf ahrens , vorzugsweise 
Ultraschallverfahrens, bei dem das Sendesignal (1,4) von 
dem angestrahlten Objekt in Form eines Echos zum Fahr- 
zeug (3,20) zuriickgeworfen und in dem Fahrzeug wahrend 
eines zeit lichen Hbrfensters (T2 - Tl,5) in AbhMngigkeit 
von dem Schwellwert (6,8) des Empf angers (9,12) ein 
Warnsignal (10) auslOst, dadurch gekennzeichnet , daJ3 die 
zeitliche Lage und/oder Dauer des Sendesignals (1,4) 
und/oder der zeitliche Verlauf des Schwellwertes (8) 
wahrend des HSrfensters (5,T2 - Tl) von den Daten des 
Fahrzeugs (20) abhangt. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daJ3 
die Daten die rSumlichen Abmessungen und/oder die Bewe- 
gung des Fahrzeugs und/oder den Fahrzeugzustand (Bela- 
dung, Neigung,...) beschreibende Daten sind. 

3. AbstandsmeJ3einrichtung, insbesondere zur Durchfvihrung 
des Verf ahrens nach Anspruch 1 oder 2 mit mindestens 
einem elektroakustischen Wandler (3) zum Aussenden eines 
Ultraschallsignals und anschlieflendem Empfangen eines 
von einem Objekt ref lektierten Ultraschallsignals, mit 
einer Empf angsstuf e (9,12) fur die vom Wandler (3) er- 
faflten Echosignale, mit einem Steuergerat (2), das die 
Sendezeit (T4) des Wandlers, eine daran anschlieJ3ende 
Abklingzeit des Wandlers, ein Horfenster (5,T2.« Tl ) fur 
den Empfang der ref lektierten Echosignale und schliefl- 
lich eine Totlauf zeit bis zum nachsten Aktivieren des 
Wandlers vorgibt, wobei in der Empf angsstuf e eine wah- 
rend der Dauer des Horf ensters einen zeitabhangigen 
Schwellwert besitzende Schwellwertschaltung vorgesehen 
ist, die nur dann ein Warnsignal veranlaBt, wenn der 
Empfangswert einen bestimmten Schwellwert liber schreitet, 
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dadurch gekennzeichnet , daB die Sendezeit (4) und/oder 
Sendeleistung des Wandlers (1,3) und/oder die Dauer 
und/oder die Lage des Horfensters (5 r T2 - Tl) und/oder 
die Zeitabhangigkeit des Schwellwertes (18) von den 
f ahrdynamischen und/oder raumlichen Parametern des Fahr- 
zeugs abhSngen. 

4. MeBeinrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
da/3 der Schwellwert der Schwellwertschaltung (6,8,9) der 
Verlangerungswert des Verstarkers derart von der Lauf- 
zeit (t, Fig. 2) abhcingig ist, dai3 er moglichst niedrig 
bzw. hoch gehalten ist und lauf zeitabhangig nur an den 
Stellen angehoben bzw. erniedrigt wird, an denen das 
Echo von Objekten erscheint, die kein Warnsignal aus- 
losen sollen und/oder auBerhalb eines gewunschten Warn- 
bereichs liegen. 

5. MeBeinrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sendedauer (4) und/oder Sendeleistung 
des Wandlers (3) und/6der Dauer und/oder Lage des H6r- 
fensters (Tl - T2) von der Fahrzeuggeschwindigkeit des 
messenden Fahrzeugs abhangig sind. 

6. MeBeinrichtung nach einem der Ansprliche 3 bis 5, dadurch 

♦ 

gekennzeichnet, daB mehrere Wandler (3) vorgesehen sind 
und die Lage und/oder Dauer des Horfensters (4; T2 - Tl) 
und/oder die Sendezeit (5) und/oder die Sendeleistung 
der einzelnen VJandler (5) von der Wartestellung der Ra- 
der bzw. der Winkelanderuhg des Drehwinkels des Lenkra- 
des abhangt. 
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